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leken en gereviseerd, waaronder lokale ontwikkelingskaders 
(Local Development Frameworks). Die essentiële plannen voor 
terrestrische ruimtelijke ordening sturen de ontwikkeling in de 
Engelse gemeenten. Ook met andere gemeentelijke plannen, 
zoals de kaders voor de verwijdering van mineralen en afval 
en de strategische overstromingsrisicobeoordelingen, moest 
rekening worden gehouden.
Plannen voor kustbeheer (Shoreline Management Plans)  bevatten 
een beoordeling van de risico’s verbonden aan kustprocessen 
en suggereren hoe gemeenten zich kunnen aanpassen aan kust-
verandering. Hoewel ze niet-verplichtend zijn, vormen ze een 
fundamentele strategie voor het beheer van overstromingen en 
kusterosie in het Verenigd Koninkrijk. Het was dus van cruciaal 
belang dat het C-SCOPE-plan zijn beleid daarop afstemde. Plan-
nen voor stroombekkenbeheer (River Basin Management Plans), 
opgesteld overeenkomstig de Europese Kaderrichtlijn Water, 
gelden dan weer voor alle waterpartijen tot op een afstand van één 
zeemijl. Ook daar mocht geen conflict optreden tussen de twee 
beleidslijnen. Ook de plannen die zich toespitsen op landschap-
pen en erfgoed moesten in overweging worden genomen. Het 
maritieme plangebied bevindt zich niet alleen in een gebied van 
uitzonderlijk natuurschoon (Area of Outstanding Natural Beauty), 
wat in het Verenigd Koninkrijk zowat een synoniem is voor een 
nationaal park, maar ook in de Dorset and East Devon Coast - een 
locatie die tot UNESCO-werelderfgoed is uitgeroepen wegens 
zijn uitzonderlijke geologie en geomorfologie.
De ontwikkeling van een marien plan geeft onvermijdelijk aan-
leiding tot potentieel tegenstrijdige prioriteiten. In feite geeft de 
beleidsmededeling over duurzame ontwikkeling van de regering 
aan de Marine Management Organisation toe dat de nationale 
doelstellingen zélf potentieel tegenstrijdig zijn. Strategische beslis-
singen kunnen sommige sectoren bevoordelen of het beleid kan 
bijvoorbeeld meer de nadruk leggen op milieubescherming dan 
op ontwikkeling. Een duurzaamheidsbeoordeling (Sustainability 
Appraisal, SA) zorgt ervoor dat deze beslissingen billijk, trans-
parant en bevorderlijk voor duurzame ontwikkeling zijn. (SA is 
gebaseerd op de Europese Richtlijn ‘betreffende de beoorde-
ling van de gevolgen voor het milieu van bepaalde plannen en 
programma’s’. In de Britse context worden de vereisten wel 
ruimer geïnterpreteerd en wordt er ook gekeken naar sociale 
en economische aspecten.)
Hoewel het Mariene Plan van C-SCOPE zonder wettelijke basis 
was en een duurzaamheidsbeoordeling niet verplicht, was men 

toch van mening dat het een belangrijke rol kon spelen in het 
planningsproces. Het verzekerde namelijk de volledige inte-
gratie van de sociale, economische en milieudoelstellingen en 
zorgde voor een externe uitdaging tijdens de robuustheidstest 
van het planningsproces. Consultants voerden het beoorde-
lingsproces uit, maar de belangrijkste beoordeling vond plaats 
tijdens een workshop met de betrokken werkgroep. Naast de 
duurzaamheidsbeoordeling, en tegelijk met de ontwikkeling van 
het Mariene Plan, werd ook een volledige beoordeling van de 
habitatsverordening (Habitats Regulation Assessment) uitgevoerd. 
Op die manier konden de bevindingen geïntegreerd worden in 
het Plan én de duurzaamheidsbeoordeling.
Er kwam eveneens een drie maanden durende openbare raadple-
ging, die feedback van een brede waaier stakeholders opleverde. 
De uiteindelijke reeks van documenten na de bevraging bevatte 
een overzicht van de internationale en nationale context van de 
maritieme planning in Engeland, een beschrijving van de manier 
waarop het Plan werd ontwikkeld, en achtergrondinformatie over 
het maritieme plangebied. Het Plan zelf bevat 64 beleidslijnen 
die als richtsnoer voor beleidsmakers en ontwikkelaars kunnen 
dienen. Het ontwerp ervan maakt interactie mogelijk met de 
Dorset Coastal Planner, een op GIS gebaseerd instrument. De 
beleidslijnen in het Plan zijn elektronisch gelinkt aan de relevante 
kaarten, die zo door de gebruiker kunnen worden geraadpleegd. 
Het instrument biedt op die manier een tegengewicht in het 
geval van schaal- of resolutieproblemen, die niet gemakkelijk 
op te lossen zijn met een statisch plan. Om in de toekomst de 
doeltreffendheid van het Plan te kunnen monitoren, werd een 
geheel van 42 indicatoren gesuggereerd.  Een van de aanbe-
velingen was ook om het Plan geregeld te herzien, ten minste 
eenmaal om de vijf jaar. 
Hoewel het C-SCOPE Plan voor Dorset niet-verplichtend is, heeft 
het samen met de bijbehorende gegevensbank al als richtlijn 
gediend bij allerhande besluitvormingen. Het doorlopen plan-
ningsproces heeft de Dorset County Council en het Dorset Coast 
Forum ook voorbereid op een samenwerking met de Marine 
Management Organisation bij de ontwikkeling van de maritieme 
plannen voor het Zuidelijk inshore- en offshoregebied, die begin 
2013 van start ging. Het C-SCOPE-project bleek ook op nationaal 
niveau invloed te hebben. Het Marine Management Organisation-
team voor maritieme planning kon terugvallen op de ervaring en 
de lering getrokken uit het project – dat daarmee zijn verdiensten 
als proefproject reeds bewezen heeft.

Alle achtergrondinfo en documenten zijn te vinden op www.cscope.eu.

HET PLANGEBIED BEVINDT
ZICH NIET ALLEEN IN EEN 
GEBIED VAN UITZONDERLIJK 
NATUURSCHOON, MAAR OOK IN 
DE DORSET & EAST DEVON
COAST - EEN LOCATIE DIE TOT
UNESCO-WERELDERFGOED 
IS UITGEROEPEN.

De Dorset Coastal Planner © Dorset Coast Forum

Op 5 augustus 2013 ratificeerde België als 45ste lidstaat de UNESCO-Conventie 
‘ter bescherming van het cultureel erfgoed onder water’, aangenomen in Parijs 
op 2 november 2001. En sinds 4 april 2014 is er een nieuwe Belgische wet die 
uitvoering geeft aan deze ratificatie1. Twee scheepswrakken zijn door de minister 
van de Noordzee intussen erkend als cultureel erfgoed onder water: het wrak 
van het lichtschip West-Hinder2 en het wrak van de doormidden gebroken 
torpedobootjager HMS Wakeful3. Met deze erkenning worden twee bijzonder 
symbolische sites onder de aandacht gebracht. We lichten ze hier even toe.

Honderd jaar eenzaamheid123

Na een aanvaring in de nacht van 12 op 13 december 1912 zonk 
het lichtschip West-Hinder naar de dieperik. Alle bemannings-
leden kwamen daarbij om het leven. Het schip behoorde tot de 
zogenaamde eerste generatie West-Hinder-lichtschepen uit het 
derde kwart van de negentiende eeuw. De site van de West-Hinder 
staat symbool voor de veiligheid van de scheepvaart op zee, die 

1	 Voor meer informatie over deze wet verwijzen we graag naar  
een nieuwe website van de gouverneur van West-Vlaanderen  
(www.vondsteninzee.be), die als ‘ontvanger van het cultureel erfgoed 
onder water’ een sleutelfiguur is voor de uitvoering van deze wet.

2	 positie: 51° 22,878’ N/02° 27,134’ O

3	 Positie: 51° 22,730’ N/02° 43,360’ O (dl 1) en 51°22,711’ N/02°43,350’ O (dl2)

in belangrijke mate heeft bijgedragen tot de economische ontwik-
keling van ons land en het omringende zuidelijke Noordzeegebied 
in de late negentiende en vroege twintigste eeuw. Opvolgers van 
dit schip, de zogenaamde derde generatie, zijn nog te bekijken in 
Zeebrugge en Antwerpen. De West-Hinder is meer dan een eeuw 
geleden gezonken en valt daarom zonder twijfel onder de UNESCO-
Conventie van 2001, die honderd jaar onder water als criterium 
stelt voor een erfgoedstatus. Het wrak heeft voor ons land niet 
alleen een belangrijke historische en archeologische waarde, het 
verdient ook respect als zeemansgraf van de tien opvarenden die 
de zorg voor de veiligheid van anderen met hun leven betaalden. 
Het wrak ligt rechtop, is tot ongeveer vier meter hoogte bewaard 
en ligt nog structureel coherent op de zeebodem.
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West-Hinder en HMS Wakeful:  
de allereerste beschermde scheepswrakken

I N E  D E M E R R E ,  M A R N I X  P I E T E R S  &  S V E N  VA N  H A E L S T   [  A G E N T S C H A P  O N R O E R E N D  E R F G O E D  ]

Zicht op de grote lier die zich vooraan op 
het wrak van de West-Hinder bevindt.   

© Onroerend Erfgoed | foto Dieter Decroos (2014)

 | 6564 | 


